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Inledning

Socialdemokraterna i Stockholms stad vill skapa en storstad for alla. Denna trafikpolitiska strategi
redog6r for socialdemokratiska trafikpolitiska principer i Stockholm i mitten av 2020-talet.

Programmet dr en lokal strategi. Det innebir att den i forsta hand avser att svara pa behov for just
Stockholms stad. Ett strategiprogram faststiller visionen och kan peka ut riktningen. Ett
strategiprogram innehiller dock inte svaret pd alla fragor. Strategin behéver dirfér sedan brytas ned
1 handling och i aktiviteter.

Véra mal med trafikpolitiken

I vir stad ska minniskan vara i fokus. Vi vill ha en ren luft. Fler personer, snarare dn stora fordon,
ska kunna ta sig fram. I en tit stad konkurrerar fler om utrymmet. Trafikpolitikens uppgift ar att
viga av dessa ansprak till en helhet som skapar en god stad.

Vi har satt upp foljande mal med trafikpolitiken i Stockholm.

1. Levande stad: Trafikpolitiken ska bidra till en levande och trygg stadsmilj6 dér
gaturummet anvands pd ett sitt som skapar social samhorighet och trygghet. Detta
inkluderar exempelvis satsningar pd gigator, sommar- och vintergator samt sikra och
attraktiva utemiljoer £6r invanare i alla aldrar.

2. Framkomlighet och tillginglighet: Det ska vara snabbt, sikert och bekvimt att forflytta
sig inom staden. Varor ska komma fram. Alla trafikslag beh6vs och dr viktiga for att
Stockholm ska fungera. Trafikpolitiken ska prioritera gang, kollektivtrafik, nyttotrafik, cykel
och andra enpersonsfordon. Nédvindig trafik, sisom bldljus, varutransporter ska ha bra
framkomlighet, men vi ska ocksa skapa méijligheter f6r njutbara resor, exempelvis
promenader genom parker eller cykelturer. Manniskan ér i centrum i var trafikpolitik.

3. Jamlikhet och rittvisa: Trafikpolitiken ska bidra till en rittvis stad dér alla invinare,
oavsett socioekonomisk bakgrund, kén, funktionsférmaga eller bostadsort, har lika tillgdng
till stadens alla delar. Detta inkluderar tillgang till kollektivtrafik, méjlighet att resa sikert
och tryggt samt rittvisa ekonomiska férutsittningar for resor samtidigt som vi skapar bra
arbetsmiljé f6r de som jobbar med trafiken.

4. Hallbarhet: Stockholm ska bli en klimatpositiv stad senast dr 2030. Trafikpolitiken ska
bidra till klimatomstillningen och till att milj6farliga utslipp fran trafiken minskar.
Omstillningen till elektriska och andra miljévinliga fordon ska underlittas, alternativ till
bilen utvecklas, samordningen av varutransporter stirkas.

1. Levande stad

Trafiken formar gaturummet och bidrar till virt mal att skapa en levande stad. Vi miste halla
blicken fast vid framtidens stad, dir manniskor liv och rérelse dominerar stadstrummet. Framtidens
starka samhille prioriterar hallbarhet och har rad att géra det genom att i férsta hand anvinda
stadens virdefulla och dyra mark till bostider, parker, kollektivtrafik, utesetveringar och
idrottsanlidggningar. Konsekvensen blir att utrymmet f6r personbilar i staden kommer att minska.

1.1.1 En stad i rérelse

Minniskor s6ker sig till staden med dess liv och rérelse. Midnniskorna och fordonen bidrar till
rorelsen som gor staden levande. En gata tom fran trafik kan 4 ena sidan vara gangvinlig och siker.
A andra sidan kan den upplevas 6de och otrygg om inte staden hinger med i utvecklingen och
skapar 6kad trygghet pa sidana platser. Stérande eller trafikfarlig trafik som kan ersittas med



smartare alternativ maste minska. Trafik dr virdefull nir den dr samhallsnyttig, underlittar for
stockholmarens vardag eller bidrar till stadens puls.

Vivill ha en stad dir trafiken inte tillits dominera i de omraden dir minniskor bor och umgis.
Detta innebir att vi fokuserar pa att skapa attraktiva, grona och trygga omraden dir fotgingare,
kollektivtrafik och cyklister prioriteras.

1.1.2 En stad med stark gemenskap

Med en genomtinkt stadsplanering kan vi skapa fler gagator och flytta ut caféer, restauranger och
andra verksamheter i gaturummet, vilket inte bara bidrar till en levande och sammanhallen
stadsmilj6 utan ocksa stirker sociala band och skapat ett mer resilient samhaille. Denna stegvisa
omvandling fran bilberoende till en stad som bittre knyter ihop manniskor och gronska ér en av de
viktigaste fordndringarna vi kan gora for att sdkerstilla en hillbar och rittvis framtid f6r alla.

1.1.3 En trygg stad
Det ska kinnas bade sikert och tryggt promenera i hela staden. Den levande staden kriver
sikerhets- och trygghetsanpassningar.

Gator utanfor skolor och férskolor ska vara trygga, och trottoarerna som leder dit ska vara sidkra
och inbjudande. Hastigheten for alla fordon maste hallas ldg, som riktlinje 20 km i timmen.
Forildrar som behdver skjutsa sina barn ska ha sidkra angoringsplatser, men malet bor vara att fler
barn kan ga eller cykla till skolan pa trygga vigar. I vissa fall kan gator helt beh6va stingas av f6r
trafik framfor skolor, f6r att skapa sikra och livfulla miljGer f6r barnen. Om det kan ske pd ett
sikert vis kan vi dd 1 stillet skapa en levande och aktiv yta f6r barnen.

1.1.4 En stad dar utveckling inte hindrar framkomligheten

Stockholm ir en stad i stindig férindring, och det innebir att trottoarer och parkeringar ofta
blockeras under byggnationer. Vi maste sikerstilla att den offentliga ytan f6rblir framkomlig och att
den anvinds pa bista sitt fér invanarna. Anvindningen av stadens mark ska frimst gynna
fotgingare, kollektivtrafik och enpersonsfordon. Avgiften fér nitleverantérer och andra som griver
i gatan eller byggbolag som placerar brite pi trottoaren ska vara sa pass hogt att de prioriterar att
ytan snabbt ater blir tillginglig, vid dventyr av att staden gor det pa entreprendrernas egen
bekostnad.

2. Framkomlighet och tillganglighet

Trafikpolitikens frimsta uppgift dr att ordna framkomlighet. En god framkomlighet kriver goda
forutsittningar. Stockholm ska ocksa vara en tillginglig storstad.

Alla trafikslag beh6vs och dr viktiga £6r att Stockholm ska fungera. Att Stockholm ska vara
framkomligt handlar om att frimst prioritera att méanniskor och varor ska komma fram. Det ér 1
forsta hand de nédvindiga transporterna, som arbetspendlingen eller varutransporten som pa ett
sdkert vis ska nd sitt mal utan férdréjningar. Trafiken maste héllas pa en sidan nivi att bliljusfordon
och bussar inte riskerar att fastna 1 kéer. Efter den nédvindiga transporten ska Stockholm satsa pd
infrastruktur f6r den njutbara resan, sisom pé var promenadvig genom parken eller pd
cykelparkeringen intill badplatsen.

2.1.1 En stad som satter manniskan forst
I vér trafikpolitik prioriteras alltid manniskan som ror sig till fots. Gangtrafikanter, inklusive
personer med funktionsnedsittning som anvinder hjdlpmedel, har ritt till sdkra, effektiva och



trygga vigar. Det ska finnas vilplanerade trottoarer och Gvergangsstillen som mojliggér korta och
enkla resor, separerade fran bil- och cykeltrafik fOr att garantera sdkerhet och trygghet. Oavsett vem
du ir, ska det finnas en trygg och tillrdckligt upplyst vig att gi, med andra manniskor i rérelse
omkring dig.

Efter gangtrafikanterna prioriteras kollektivtrafik. Kollektivtrafik — inklusive bussar, tunnelbana,
pendelbatar, sparvagnar och regionala tig — dr grundldggande for att ge alla stockholmare méjlighet
att rora sig fritt och jimlikt i staden. Den bidrar till ekonomisk rittvisa, dr yteffektiv och miljévinlig.
Diirf6r ska bussar och spartrafik prioriteras vid stadsplanering och utbyggnad. Vi ser ocksa
potential 1 att utéka kollektivtrafiken pa vattnet och frimja samarbete mellan kommun och region
for att forbittra tillgdngligheten verlag.

Nyttotrafik, som firdtjinst, blaljusfordon, yrkestrafik och varutransporter, dr nédvindig for att
staden ska fungera. Denna trafik méste alltid ha god framkomlighet samt tillgang till parkering eller
angoéringsplatser, dven pa gator dir annan motortrafik dr begrinsad eller f6rbjuden.

Cyklar och andra enpersonsfordon sdsom elsparkcyklar, dr ocksa viktiga f6r en hillbar
stadsutveckling. Cykling bidrar till folkhilsa, 4r ett effektivt transportsitt, och minskar stadens
klimatpaverkan. Dirfor ska vi fortsitta att skapa sirskilda cykelbanor och pendlingscykelstrik av
hég standard, bade till och runt staden. Vi tror att dir staden dr som tringst behéver personbilen
samsas mer med enpersonsfordonet. Detta genom att vi skapar cykelgator eller att vi pa annat vis
genom tydlig skyltning eller markering i gata mojliggdr gatans multifunktion samtidigt som
hastigheten f6r alla sinks.

Personbilen dr en central och kontroversiell fraga inom trafikpolitiken. Biltrafiken bidrar till
trangsel, utslipp och tar upp utrymme som annars skulle kunna anvindas f6r andra samhillsnyttiga
funktioner. Bilresandet har minskat kraftigt de senaste tio dren och minskar alltjimt. Manga
stockholmare anvinder dock personbilen for att skjutsa barnen, dka till sommarstugan eller f6r
transporter i samband med arbete. Var politik utgar fran att behovet av bil ska minska men att
tillgdngen till bil inte ska vara beroende av att du 4r rik. Personbilen ska bara anvindas nir den
behovs. Innerstaden priglas exempelvis redan av sidan nirhet och god tillgang till kollektivtrafik att
personbil sillan beh6évs for transporter 1 innerstaden. Forutsittningarna ar emellertid inte alltid lika
bra i ytterstaden dir personbilen oftare spelar en viktig roll. De stockholmare som har ett behov av
personbilen maste dirfér ha bra férutsittningar f6r detta samtidigt som anvindandet maste styras
sd att framkomligheten f6r 6vriga prioriterade trafikslag sikras.

2.1.2 Parkering och angéring med tillgénglighet i centrum

Parkeringar ér viktiga dd de méjliggdr leveranser, besok eller andra transporter. For nyttotrafiken
eller funktionshindrade ir tillgangen till parkeringar avgérande. Ordnade parkeringar bidrar till
framkomlighet och en bittre stadsmiljé.

Parkering f6r enpersonsfordon ska fortsitta att byggas ut. Utbyggnaden ska ske strategiskt med
malsittning att en cykelparkering alltid ska finnas 1 nirheten av destinationen och detta 6ver hela
staden. Pa sikt ser vi att laddinfrastruktur dven ska erbjudas enpersonsfordon, exempelvis intill
elbilsladdare.

Antalet personbilsparkeringar har sedan 2014 minskat med 20 % 1 antal. Detta har lett till
frustration bland stockholmare som fir allt svarare att hitta parkering, samtidigt som det har
bidragit till en snabbare Gverflytt till andra trafikslag, ndgot som bland annars visas genom att
bilresandet fortsitter att minska. Den socialdemokratiska trafikpolitikens prioriteringsordning
innebér samlat att parkeringsplatser for personbilar kommer fortsitta att minska i antal. Det 4r en
politik som maste vara integrerad med kommunens 6vriga trafik- och samhaillsplanering. Nir



exempelvis ett viktigare indamal med parkeringsytan finns, sisom behov att 6ka framkomlighet f6r
kollektivtrafiken, eller att levandegéra en trottoar, behdver parkeringen forsvinna. Vart mal dr att
over tid minska behovet av parkering genom att skapa bittre alternativ till bilen och ett effektivare
utnyttjande av personbilsflottan. Det dr ett problem vid nybyggnation av bostider att de som inte
har bil tvingas vara med och betala f6r garage f6r grannar som har bil genom en hogre hyra eller
miénadsavgift. I omraden med god kollektivtrafik 4r behovet av parkering ldgre, och dir ska
parkeringstalen vid nybyggnation dirfér hallas nere. I omraden dir kollektivtrafik ar bristfillig, kan
ett storre antal parkeringsplatser planeras. Detta kriver en tidigt genomtinkt politik.

Det ska finnas parkeringar for rérelsehindrade dven pa gator dir biltrafik normalt inte dr tillaten.

Infartsparkeringar i anslutning till kollektivtrafikstationer kan vara ett attraktivt alternativ, med liga
avgifter for att uppmuntra fler att kombinera bil- och kollektivtrafikresor.

Parkeringsavgifter ska spegla férutsittningarna och de alternativ som finns. Avgifterna ska som
utgangspunkt indexuppriknas. Boendeparkering skapar mdéjlighet f6r de som exempelvis inte har
egen uppfart eller tillging till féreningsigt garage att ha rdd med bil. Just boendeparkeringsformen
ska dérfor virnas, med differentierad avgift beroende av var i staden som parkeringen finns och
behovet av att ordna trafiken. Utomhusparkering p4 kommunal mark f6r enpersonsfordon ska vara
avgiftsfritt.

2.1.3 Underhall och snérorjning

Trottoarer, vigar och spir miste hélla god standard och underhllas vil. Snéréjningen maste
fungera bittre dn den gor i dag. I friga om snéréjning ska kollektivtrafiken och de centrala vigarna
till och fran kollektivtrafiken prioriteras. Sopsaltning dr en effektiv halkbekdmpningsmetod och
metoden ska byggas ut till trottoarer.

Det finns kommuner som driver snér6jning och gatuunderhdll eller delar dérav i egen regi. Vi ser
stora fordelar med detta, dels i form av att dga handlingsutrymmet snarare 4n att vara begrinsad till
ett upphandlingsavtal, dels genom att sidkra goda arbetsvillkor. Hela eller i vart fall delar av
snoréjning eller gatuunderhallet ska drivas 1 egen regi.

2.1.4 Smarta |6sningar och samnyttjande skapar framkomlighet

I den smarta staden ordnas framkomlighet bist genom samnyttjande av resurserna. I innerstaden
dir utrymmet édr begriansat behéver ytorna och resurserna anvindas smartare. Dir behover inte
négot trafikslag firdas fort. I stillet ska gaturummet anpassas si att motorfordon och cykeltyper kan
samsas om utrymmet. Hastigheten ska siinkas och gatorna ska skyltas eller malas sd det blir tydligt
att det 4r friga om en multifunktionsgata.

Personbilen delar ofta utrymme med bussen och med nyttotrafiken och har i etablerade omriden
redan sin infrastruktur ordnad. Det dr en styrka f6r Stockholm att den infrastrukturen redan finns
pé plats och det dr smart att fler trafikslag kan dela utrymme.

Skirgardsbétarnas turer utgdr savil njutbar resa for turister och sommarbor till skirgirden som en
nédvindig resa f6r mangas resor till arbetet. Detta kollektiva trafikslag, som ocksa ska elektrifieras,
tyller sdledes tvéd funktioner samtidigt och blir dirmed samhallsnyttigt, vilket motiverar den hdga
driftskostnaden for trafiken.

Bilpooler utgér ett annat smart samnyttjande. Bilpooler gér det méjligt att utnyttja bilen bara nir
den verkligen behdvs. Samtidigt minskar behovet av parkeringsytor. Vi ska ddrfér skapa bra
forutsittningar f6r bilpooler 6ver hela staden. Goda forutsittningar f6r bilpooler finns i och for sig
redan i stadens garage, men dirutéver efterfragar bilpoolsféretagen plats pa gatan for att kunna



gora sin verksamhet mer attraktiv. Det dr i dag dock inte tillitet f6r kommuner att vika
gatuparkeringsplatser £6r bilpooler. Detta maste riksdagen dndra pa.

Pa motsvarande vis kan det gi att géra smarta 16sningar sisom omledning av trafik som skapar
positiva effekter utan att nagot trafikslag drabbas. Exempelvis kan hart belastade delar av city fredas
fran trafik genom att inte tillita genomfart. Den typen av l6sningar, som ordnar framkomlighet for
alla bor staden jobba mer aktivt med.

Bussens framkomlighet ska vara god genom bussprioritet dir trafikljuset blir gront f6r bussen dé
den nirmar sig.

2.1.5 Férandringar som foregas av analyser ger bra resultat

Sma férsimringar av framkomlighet gor till en bérjan ingen stérre skillnad. Nir fler sma
torsamringar ldggs ihop riskerar det att skapa tidsforluster och kostnader f6r den enskilde och f6r
samhillet. Detta giller savil nir parkeringsplatser som ett korfalt tas bort eller ett ytterligare
Overgangsstillens placering torldges mellan tva rédljus. Det dr darfor viktigt att gbra trafikala
analyser och viga fordelar f6r exempelvis framkomlighet f6r cyklar mot nackdelar 61 nyttotrafik
vid férindringar av gaturummet, eller férdelar med framkomlighet f6r kollektivtrafik mot ett
minskat antal parkeringsplatser.

3. Jamlikhet & rattvisa

Trafikpolitiken ska skapa rittvisa. Den ska ses ur ett klass- och feministiskt perspektiv. Alla
stockholmate ska ha ritt att uppleva hela staden, och var uppgift dr att skapa en rittvis tillgang till,
och framkomlighet i staden. Det innebir att ingen ska vara begrinsad av sin socioekonomiska
bakgrund, funktionsférméga eller var man bor i staden nir det giller att ta sig fram i Stockholm.
Trafikpolitiken maste ddrfor aktivt bekimpa de skillnader som finns och sikerstilla att alla har lika
mojligheter att rora sig 1 staden. Dirfor prioriterar vi ging och kollektivtrafik.

3.1.1 En kollektivtrafik for alla
Trafikpolitiken ska stridva efter rittvisa och tillginglighet f6r alla, oavsett socioekonomisk bakgrund,
funktionsférméga eller bostadsort. Kollektivtrafiken spelar en nyckelroll i att uppné detta mal.

Virt frimsta verktyg fOr att skapa rittvis framkomlighet 4r en tillginglig och rimligt prissatt
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken dr det viktigaste transportsittet f6r minniskor med ligre inkomster
och ungdomar. Kollektivtrafiken ska inte bara ticka nédvindiga resor till och frin arbete, utan
ocksd mojliggora individens frihet att delta i rekreation och utbildning. Kollektivtrafiken maste vara
tillgéinglig dven pa tider och platser dir det inte 4r marknadsekonomiskt férsvarbart att
tillhandahalla den. Kollektivtrafiken ska priglas av en hég personaltithet som bidrar till service och
trygghet for resenirerna. Kollektivtrafiken, men dven firdtjinsten beh&ver vara tillforlitlig och
tillgdnglig. Vid storningar i trafik eller pa stationen behdver resenirer, exempelvis genom
automatiska meddelanden, fi information om detta och om alternativa resvigar. En god bemanning
pé stationerna och dess uppgangar bidrar till service och trygghet.

Vi ska striva efter att delar eller all kollektivtrafik drivs i egen regi. I de fall verksamhet upphandlas
ska bdsta virde vara mélet framfSr ligsta pris. Pa sa sitt skapas en bittre, tryggare och mer
tillgdnglig kollektivtrafik f6r alla.

Det dr viktigt att kollektivtrafiken har stabila och rittvisa finansiella férutsdttningar, oavsett vilka
politiska partier som styr i regionen. Kollektivtrafiken dr dock en del av vilfirden och méjliggor
frihet som bor gynna alla, sdrskilt laginkomsttagare och kvinnor, som dr beroende av kollektivtrafik



1 hogre utstrackning. Det dr rimligt en storre andel 4n i dag, och alltid minst 50 %, av
kollektivtrafiken ska vara skattefinansierad, 4ven om detta innebir att skatten maste héjas. Den
socialdemokratiska visionen ir att kollektivtrafiken pa sikt ska blir avgiftsfri. Darfér bor priset
frysas sd att den skattefinansierade delen 6kar. Det 4r ungdomarna i socioekonomiskt utsatta
omriden som uppticker minst av staden. En fOrsta angeldgen reform ér dirfor att barn och unga
upp till 20 dr alltid ska fa resa gratis i kollektivtrafiken sd att deras mdjlighet att upptidcka vad staden
har att erbjuda inte begrinsas av férildrarnas ekonomi.

Vi vill utveckla tringselskatten som styrmedel for att kunna reglera framkomlighet. Vi anser dven
att driften av kollektivtrafiken bor delfinansieras genom att tringselavgifterna for bilresa in till
innerstaden mirkbart h6js och intikterna anvinds fOr att sdnka priset pa SL-kortet. For att skapa en
mer jaimlik trafikpolitik dr det viktigt att kollektivtrafiken ses som ett verktyg for frihet och
méjligheter. Detta kriver att hallplatser och turer dr titt forlagda, sdrskilt f6r dldre och personer
med funktionsnedsittning. Det kriver dven tillgingliga hallplatser i nirheten av dldreboenden,
sjukhus verksamheter f6r funktionshindrade.

3.1.2 En trafik for hela staden - och utblick mot vart ndromrade

Stockholm priglas av betydande skillnader i ekonomisk geografi, dir norra delen av ldnet vixer
snabbare dn sédra, mycket tack vare ndrheten till Arlanda flygplats. Detta har lett till en
koncentration av arbetsplatser och infrastrukturinvesteringar i norr, medan bostadsbyggandet
huvudsakligen sker i sdder, vilket skapar ett stort transportbehov. Denna obalanserade utveckling
forstirker ojimlikheten i regionen.

Stockholms ytterstad, planerad under bilsamhallets gulddlder, dr priglad av gleshet och barridrer
som isolerar minniskor. Barridrerna bidrar dven till segregation, ofta med villaomraden péd ena sidan
och flerfamiljshus pa andra sidan. Den strategiska utmaningen for trafikpolitiken dr att omvandla
detta bilberoende stadslandskap till ett mer sammanhingande, urbant omride, som frimjar
tillgdnglighet och social sammanhallning, samtidigt som vi behaller tillrdcklig framkomlighet.
Barridrerna ska 6verbyggas och omriden knytas ihop. Innerstaden har redan ett sammanhallet
gatunit men dven i ytterstaden ska alla grannomraden knytas thop med gang- och cykelvigar och
lokalgator,

Ur rittviseperspektiv behéver infrastruktursatsningar prioriteras noggrannare. Ett exempel ér
Roslagsbanas fortsatta dragning frin Ostra station till T-centralen. Detta 4r ett mycket dyrt projekt
som inte dr rimligt att prioritera. Vi vill snarast se byggstart f6r Sparvig Syd. Vi dr £6r att Bromma
flygplats liggs ned och vill dirfor att det paborjas planering av spartrafik till Bromma Parkstad. En
sirskild barridr utgérs av franvaron av tunnelbana mellan f6rorter lingst ut pa olika linjer. Det bor
dirfor utredas om dessa kan sammankopplas genom sparférliningen, exempelvis Hagsitra-Alvsjé
eller Husby-Akalla-Barkarby-Hjulsta-Tensta. En pendeltigsstation mellan Alvsj6 och Farstastrand
kan skapa savil bittre tillginglighet som att knyta de boende i Rigsved, Fagersjé och Hégdalen
nirmre varandra.

For att skapa en sammanhingande trafiklésning for hela regionen ska Stockholm verka f6r god
samordning med grannkommuner och regioner. Detta giller sarskilt f6r kollektivtrafik och hdllbara
transportlésningar. Samordning ska ske l6pande och justeras efter behov, med malet att sikerstilla
att stadens trafiksystem fungerar vil 6ver kommungrinserna. Till stod £6r arbetet med samordning
ska vi anvinda stadens 6versiktsplan och regionens regionala utvecklingsplan.

Det dr 4ven manga som pendlar till Milardalen eller Uppsala. Regiontigen ska vara det sjilvklara
valet framfor buss eller bil. Detta kriver en god standard pé tdgen med wifi och andra faciliteter.
Det dr viktigt att dubbla spir till Uppsala snarast byggs ut sd att tratiken blir pélitlig. Nir Arlanda
Express atergdr i statligt dgande ska passageavgiften avskaffas sa att sparen borjar utnyttjas fullt ut.



Pa sikt vill vi se att Stockholm, Uppsala och hela Milardalen, sett till samordning och biljett, ses
som en trafikregion.

3.1.3 En jamstalld stad

Trafikpolitiken ska ocksa bidra till jaimstalldhet. Médn har idag béttre forutsittningar dn kvinnor att
rora sig 1 staden eftersom de oftare anvinder bil, ofta pa arbetsgivarens bekostnad. Samma frihet
som bilresor erbjuder maste ocksé erbjudas dem som reser kollektivt, vilket kriver en vil utbyged
och palitlig kollektivtrafik. Vi vill sdkerstilla att gang- och cykelvigar dr trygga, tillgingliga och vil
belysta, oavsett tid pd dygnet och plats i staden.

3.1.4 En stad med goda arbetsvillkor
For att sidkerstilla att nyttotrafiken i Stockholm 4r bade effektiv och rittvis dr det avgdrande att vi
fokuserar pa goda arbetsvillkor.

Vi ska stilla krav pa att alla aktérer inom kollektivtrafiken har tecknat kollektivavtal samt f6ljer
hégsta standarder f6r arbetsmiljé och sidkerhet. Detsamma giller firdtjinst, taxi och andra
transporter. Vid upphandlingar ska vi sikerstilla att dessa krav dr tydligt specificerade och
kontrollerade, f6r att undvika exploatering och garantera att trafiken drivs pa ett etiskt och héllbart
sitt. Egenregi kan ge oss storre kontroll 6ver kvalitet, arbetsvillkor och kostnader, och sikerstilla
att kollektivtrafiken verkligen tjanar stockholmarnas bésta intressen. Genom att kombinera goda
arbetsvillkor med rittvisa upphandlingsprocesser och noggrant 6verviga egenregi kan vi skapa en
kollektivtrafik som inte bara dr effektiv och hallbar, utan ocksa rittvis och ansvarsfull. En trygg och
bra arbetsmilj6 for personalen skapar ocksa forutsittningar att ge resenirerna en god service.

Stockholms gator, parker och tunnlar utgor arbetsplats f6r manga. Att skapa framkomlighet och
angOring for nyttotrafiken dr ofta viktigt ur arbetsmiljésynpunkt dd nyttotrafiken ofta dr férenad
med tunga lyft eller logistiskt besvirliga férhéllanden. Det innebidr bland annat att staden ska vara
lyhord f6r synpunkter fran de som arbetar inom yrkestrafiken, inte minst dd infrastruktur f6r
framkomlighet f&reslas att forvandlas eller i frigor om nattleveranser.

3.1.5 En stad for barnen

Nir vi utvecklar gaturummet ska vi beakta barnperspektivet. Det dr inte forrdn mot tondren som
barn utvecklat sin férmaga att tolka trafiksituationer. De borjar dock rora sig ensamma i trafiken
som fotgingare och cyklister mycket tidigare.

Det dr viktigt att barn utbildas 1 trafiksdkerhet i skolan. Det finns kommuner som har anlagt
trafiklekplatser dir utbildning i trafiksdkerhet gérs genom lek nagot som dven Stockholms kommun
bér 6verviga. Utbildning i trafiksdkerhet kan ocksd kombineras med ett system liknande de tidigare
skolpoliserna, ddr barnen i praktiken far prova pd sina kunskaper, pé ett tryggt vis.

Som vi har skrivit tidigare ska vi fortsitta att skapa trygga gator runt skolor. Vi tror att en generell
hastighetssinkning sdsom den vi féreslar for innerstaden, Skar sdkerheten f6r barnen.

4. Hallbarhet

Stockholm ska stilla h6ga krav pa minskade utsldpp och pa stadsmiljén. Motorfordon orsakar
buller och partiklar som skadar bade minniskors hilsa och miljén. Fossila brinslen skapar
dessutom betydande koldioxidutslipp, vilket paverkar klimatet globalt. Trafikpolitiken ska
omgdende bidra till att de nationella milj6kvalitetsnormerna nis eller till att EU:s luftkvalitetsmal
uppnis enligt det luftkvalitetsdirektiv som kommer att beslutas om under hosten 2024 om detta dr
mer ambitiost.



4.1.1 En stad som minskar utsldppen och har bra luft

Stockholm har som mdl att bli en klimatpositiv stad senast 2030. Parallellt med det viktiga verktyget
tor detta; att staden bygger en ny och unik anliggning (bio-CCS-anldggning) som fingar koldioxid,
miste den fossildriva trafiken minska.

Frian och med 2035 kommer endast s kallade nollutslippsfordon att fa siljas inom EU. Det
betyder i praktiken ett stopp for férsiljning av nya bensin- och dieselbilar. Ar 2027 inférs dessutom
inom EU ett nytt, separat, unionsévergripande utslippshandelssystem (ETS2), som forenklat
innebir att mojligheterna att silja fossila drivmedel inom unionen steg for steg begrinsas. Om cirka
20 ar forbjuds i princip forsiljning av fossila drivmedel inom unionen. Direfter maste all vigtrafik
baseras pa klimatneutrala drivmedel eller el. Det kommer dérfor att bli allt dyrare att fortsdtta med
fossila drivmedel. Utslipp fran fossila fordon i Stockholm kommer siledes pa sikt inte lingre att
vara ett stort problem, dven om fossilbilar kommer att fortsitta koras lingt efter 2035. Utfasningen
av de fossila drivmedlen bidrar till att minska avgasproblemen och ir dven férdelaktigt ur
beredskapssynpunkt. Omstillningen till elfordon har dock avstannat 1 Sverige och forsiljningen av
elfordon minskar. Stockholm bor dérfdr fortsatt arbeta f6r en generellt minskad biltrafik och frimja
elektrifieringen av fordonsflottan samtidigt som kollektivtrafiken stirks och ging- och
cykelvigniten byggs ut. En utfasning av fossila drivmedel frin Stockholmstrafiken skulle siledes
skynda pa klimatomstillningen, minska utsldppen frin avgaser och ha férdelar frin
beredskapssynpunkt.

Luftkvaliteten i staden har sedan linge visat en positiv trend dar halterna av vissa partiklar (PM10)
och kvivedioxid (NOZ2) har minskat till laga nivéer jimf6rt med tidigare. Vigtrafikens utslipp ar
dock alltjimt en viktig killa till utslipp. Andra orsaker dr utslidpp fran sjétrafik och
virmeproduktion. En stor del av partiklarna kommer samtidigt fran andra delar av Europa, ndgot
som staden inte kan paverka. Beroende pa hur luftkvaliteten mits kan den emellertid bedémas olika
bra. Europeiska miljobyrin (EEA) som miter kvaliteten pd bakgrundsluften har exempelvis bedémt
att Stockholm har nivaer av sma hilsoskadliga partiklar som dr bittre dn WHO:s riktlinjer f6r
luftkvalitet, medan Stockholms stad i huvudsak miter kvaliteten pa gatan vilket leder till att
Stockholm inte méter kraven for luftkvalitet. Det avgérande £6r oss dr att vi vill att ohilsotalen
minskar.

En vixande stad forutsitter inte 6kad trafik. Enligt stadens prognoser vintas biltrafiken nigon ging
mellan dr 2030 och 2035 ha minskat med 30 % jimfort med 4r 2017. Biltrafiken kan minska
ytterligare genom beslut som gér det mer attraktivt med alternativa transportsatt.

Aven om mycket siledes redan gar 4t ritt hall krivs att politiken bevakar utvecklingen och ir
beredd att fatta yttetligare beslut dir omstéllningen inte gir tillrdckligt fort. Den SD-kontrollerade
hégerregeringens politik har ndmligen inneburit att omstillningen férsenas. I Stockholm ska vi
dirfor pa ett genomtinkt sitt visa vigen. Miljézon 3 ir ett viktigt stod till elektrifieringen av
bilparken men innebir att bara de som har tillgang till, ofta dyra, elbilar fir mojlighet att kora i
zonen vilket i sig dr en ordttvisa mot de som inte har samma ekonomiska méjlighet. Samtidigt,
genom att begrinsa de mest férorenande fordonen i stadskirnan dir luftkvaliteten maste stirkas,
sasom genom Milj6zoner 3 eller dubbdicksférbud, och uppmuntra till andra transportalternativ,
sasom kollektivtrafik, cykling och gang, kan vi minska utslippen av skadliga partiklar och
vixthusgaser. Detta paskyndar omstillningen till nollutslippsfordon, och minskar avgasutsldppen,
vilket reducerar risken f6r luftvigs- och hjirt-kirlsjukdomar bland invdnarna. Ett annat omride dir
omstillningen behdver skyndas pd genom politiska beslut 4r battratiken som behéver stélla om till
eldrift. Hir ska staden och regionen skyndsamt se till att all béttrafik pa uppdrag sker med eldrift.
Staden behdver utreda hur batklubbar kan erbjudas tillrickligt med infrastruktur for att dven
fritidsbatarna ska kunna stilla om.
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Gangfartsomrdden och vigar dir olika transportslag samsas ar effektiva I6sningar for att férbittra
béde klimatet och miljén i Stockholm. I gangfartsomraden prioriteras fotgingare, och fordon tilldts
endast kora i lag hastighet. Detta minskar biltrafikens dominans, vilket leder till ligre utslipp av
koldioxid och andra skadliga partiklar. Genom att sinka hastigheterna och skapa utrymmen dir
bilar, cyklar och gangtrafikanter delar vigen, frimjas ocksd en mer harmonisk och siker trafikmiljo.
Som utgingspunkt ska varje gata ha ordnad parkering f6r cyklar och elsparkcyklar. Anvindning av
bilpooler och delade transporttjanster bér uppmuntras som ett ekonomiskt och miljémassigt
tordelaktigt alternativ till privat bildgande.

4.1.2 En stad som varnar grénbla infrastruktur och kan méta klimatféréandringarna
For att hantera framtidens klimatutmaningar och vir livsmiljé behéver Stockholm utveckla en
robust infrastruktur som inkluderar bade traditionella transportsystem och grén infrastruktur. Gron
infrastruktur, som trdd och parker, bidrar till att motverka 6versvimningar och extrema
viderférhallanden, samtidigt som den skapar trevligare och mer hilsosamma livsmilj6er f6r stadens
invédnare.

Gaturummet har betydelse f6r den grona infrastrukturen. Gatan dr hdrdgjord och gor det svart for
en fungerande livsmilj6 fér vixter och djur men dven till ménniskors vilbefinnande. Det dr viktigt
att nir den hardgjorda ytan blir storre eller foridndras att det samtidigt planeras f6r exempelvis
biddar £6r mottagande av skyfall. Sopsaltning 4r en effektiv halkbekdmpningsmetod men leder till
att jordmanen blir simre och att trid dor. I staden kan det bli varmt. Virmedar kan motverkas i
staden genom att trid med bra kronbladstickning planteras och fler hardgjorda ytor ticks av gris. I
vir trafikstrategi dr det viktigt att integrera och skydda dessa naturresurser, sa att de kan fortsitta
leverera ekosystemtjanster som dr nédvindiga f6r bide minniskor och djur.

Klimatanpassning av trafiken ir en nédvindig del av vart arbete for att méta framtidens
klimatutmaningar. Genom att anpassa trafiksystemen till férindrade viderférhallanden, sdésom
extrem virme, intensiva regn och kraftiga snofall, kan vi sikerstilla att staden f6rblir funktionell
och siker for alla invanare. Detta inkluderar att forbittra vigarnas hallbarhet mot éversvimningar,
forstirka kollektivtrafikens resiliens mot viderrelaterade stérningar, och utveckla gron infrastruktur
som naturligt kan absorbera och hantera vattenfléden. Genom att proaktivt klimatanpassa trafiken
skyddar vi sdledes bdde stadens infrastruktur och invanarnas hilsa, samtidigt som vi minskar de
negativa effekterna av ett férinderligt klimat.

4.1.3 En stad med mindre buller

Mindre buller 4r viktigt f6r den psykiska och fysiska hilsan. Tystare gator skapar en mer trivsam
och trygg stadsmilj6, dir minniskor kidnner sig sikrare och mer benidgna att vistas utomhus. Mindre
buller kan i innerstaden uppnis genom sinkta hastigheter, elbilar eller dndrad vigbeliggning. 1
ytterstaden dr det svérare att minska bullret eftersom fordon dker fortare, trafiklederna ér stérre och
sparbunden trafik ofta gar 6ver jord. Minskad hastighet férenat med bullerskydd dr effektivast f6r
att minska bullret. De bostider som byggs intill vigar maste vara isolerade f6r buller.

Ytterst dr en minskad trafik fran strre fordon den effektivaste atgirden mot buller.

4.1.4 En smart stad som valkomnar teknikutvecklingen

En modern och héllbar stad kriver en helhetssyn dir alla infrastruktursystem integreras och dir det
klimatsmarta alternativet dr det mest attraktiva fOr invinarna. Var trafikstrategi méste tydligt styra
mot att gora det ldtt att gbra ritt — for klimatet, for samhillet och f6r varje individ. Vi dr 6ppna f6r
nya teknologiska innovationer som kan forbittra stadens trafikmiljé och minska klimatpaverkan.
Ny teknik, sisom elektrifierade fordon, sjdlvkérande bilar och smarta trafiksystem, kan radikalt
minska utslipp, forbittra energieffektiviteten och optimera trafikflédet i staden.
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Sjilvkorande fordon har potential att férindra samhillet, bade vad giller transporter och rérlighet
och de kan komma omdefiniera det vi hittills menat med kollektivtrafik dir sjalvkérande minibussar
kan komplettera eller till och med ersitta bemannad taxi eller kollektivtrafik. Vi ser en stor potential
1 att tekniken kan kombineras med ett bilpoolssystem innebarande att fler stockholmare som endast
behover personbil £6r kortate transporter kan vilja att dela bil 1 stillet f6r 4ga en egen bil.
Utvecklingen pekar mot att leveranser kan ske obemannat och runt om 1 Sverige och i virlden
pagar forsok med sjilvkérande lastbilar, bussar eller drénare. Kombinerat med omstillningen till el
kan teknikskiftet dven bidra positivt till klimatet och stadsmiljén. Omstillningen till smarta
transporter stiller dven krav pa elektrifiering och krav pa utbyggnad av elnitet och laddmdéjligheter.

Gatan behéver bli smart, sirskilt giller detta infrastruktur f6r laddning, men det handlar dven om
trafikbvervakning si att trafik kan ledas om vid incidenter eller kber. Automatiserad hastighets- eller
parkeringsévervakning kan medféra savil lugnare trafik som 6kad tillgdnglighet. Transportsystemet
ska optimeras for kollektivet, inte f6r enskilda individer.

Vi anser att staden 1 samrdd med regionen och tillsammans med andra aktorer som akademin eller
niringslivet behover ta fram en samlad analys av férdelar och nackdelar med teknikskiftet och
direfter arbeta fram en strategi for hur teknikskiftet kan underlittas och vilka politiska beslut som
krivs for detta. Stockholm ska kontinuerligt underséka méjligheterna att genomféra pilotprojekt
inom framtida teknologier, som sjilvkérande fordon, elektrifierade transporter och smarta
trafiksystem.

4.1.5 En stad med klimatsmarta transporter

Samlastning av transporter och etablering av omlastningscentraler dr viktiga atgdrder f6r att minska
klimatpaverkan fran stadens logistik. Genom att effektivisera varutransporter kan vi minska antalet
fordon pa vigarna, vilket leder till ligre utsldpp av koldioxid och andra skadliga imnen.
Omlastningscentraler spelar en central roll i denna process genom att samla gods frin olika
leverantorer och optimera leveranserna till staden. Detta minskar behovet av halvfulla lastbilar som
kor runt i stadskirnan, vilket bade minskar trafiktringseln och forbittrar luftkvaliteten. Samtidigt
bidrar samlastning till att frigbra utrymme pd vigarna och minskar buller, vilket skapar en mer
héllbar och trivsam stadsmiljé f6r invanarna. Att integrera dessa l6sningar i stadens trafikpolitik 4r
dirfor ett effektivt sdtt att minska klimatpaverkan och frimja en mer héllbar urban utveckling.
Detta kriver dock att staden vid exploatering tar h6jd f6r att bygga logistikcentrum.
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